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PIANO URBANO PER LA MOBILITA’ 
SOSTENIBILE 

PRIMI SPUNTI SU PUNTI DI FORZA E CRITICITA’ 
DEL SISTEMA DELLA MOBILITA’ A TRIESTE



PUNTI DI FORZA

● La localizzazione geografica 
● L’approccio alla città 
● La conformazione del centro storico 
● L’accessibilità multimodale 
● La capillarità del servizio di TPL
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CRITICITA’

● La morfologia del sistema vallivo 
● La discontinuità nell’anello della viabilità 

primaria 
● L’elevata domanda di sosta su suolo 

pubblico 
● L’elevata densità abitativa e la “chiusura” 

dei quartieri
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La localizzazione geografica

● La molteplicità delle 
connessioni (anche con 
la Slovenia) 

● La presenza del mare 
(tra cui cabotaggio)
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L’approccio alla città
● La “costiera” come 

ricchezza 
● Gli arrivi 

dall’Altopiano 
● La varietà dei 

percorsi
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La conformazione del centro storico

● La linearità del Borgo Teresiano e 
Giuseppino 

● La limitata estensione di Città Vecchia 
● La presenza di assi centrali
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L’accessibilità multimodale

● Marittima 
● Su ferro 
● Su gomma privato 
● Su gomma pubblico
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La capillarità del servizio TPL

● Servizio urbano (55 linee) 
● Servizio extraurbano 
● Servizio marittimo vs Muggia e vs Sistiana 
● Il Tram
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La morfologia del sistema vallivo

● I “cul de sac” e la necessità di collegarli tra 
loro e verso l’esterno 

● L’incanalamento delle penetrazioni 
● I dislivelli che sfavoriscono la mobilità dolce 
● I vincoli nelle reti stradali dei quartieri 

“storici” (es. Servola, S. Giovanni)
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La discontinuità nell’anello della 
viabilità primaria

● Il ruolo improprio della Costiera e delle Rive 
● La commistione funzionale che ne deriva 
● Le storiche tendenze dell’utenza 
● Gli alti costi in termini di mpatto e penalità 

di trasporto 
● La sinistrosità
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L’elevata domanda di sosta su suolo 
pubblico

● Le caratteristiche della popolazione e la 
cultura della mobilità 

● La morfologia delle strade 
● Gli elevati costi di costruzione di impianti 
● L’assenza / limitatezza della 

regolamentazione e lo sviluppo urbano
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L’elevata densità abitativa e la 
“chiusura” dei quartieri

● Lo sviluppo urbano intensivo 
● La dislocazione dei servizi primari 
● La mancanza di rapporto tra localizzazioni e 

collegamenti
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Primi spunti ?  
1 – accessibilita’ dall’esterno

● Valorizzazione della Costiera e del Water 
Front 

● Individuazione di soluzioni alternative per 
“chiudere l’anello” 

● Individuazione delle nuove connessioni per 
l’area di Porto Vecchio 

● Soluzioni per le penetrazioni
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2 – accessibilità dei quartieri 

● Individuazione di nuovi collegamenti e 
interconnessioni 

● Individuazione di nuovi parcheggi di 
quartiere / poli intermodali 

● Protezione delle aree residenziali dal traffico 
parassita 

● Gestione “flessibile” della circolazione (es. 
progetti per la scuola)
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3 – riqualificazione dei quartieri attraverso la gestione 
della mobilità e il coinvolgimento dei residenti

● Zone 30 / residenziali 
● Mobilità dolce / infrastrutture 

e servizi annessi 
● Valorizzazione dei luoghi di 

aggregazione e di valenza 
storica  

● Riqualificazione ambientale
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4 – la “gestione globale” della sosta

● Riconoscimento del “bene raro” 
● Individuazione delle tipologie della 

domanda e articolazione delle tipologie di 
offerta con creazione di un data base di 
gestione 

● Individuazione di nuovi siti per parcheggi 
concentrati e di nuove soluzioni per il 
ricovero di lunga durata dei veicoli
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5 – integrazioni / nuovi servizi di TPL

● Sulla base delle proposte in sede di gara 
TPL, analisi delle modifiche e integrazioni 

● Rafforzamento dei percorsi ad alta velocità 
commerciale  

● Introduzione del trasporto a chiamata 
● Articolazione delle tariffe in modo da 

uniformare la domanda
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6 – la gestione della mobilità per lo 
sviluppo delle aree ad alta valenza turistica 

● Potenziamento dei collegamenti tra 
parcheggi e aree di particolare pregio  

● Un progetto per la Riviera di Barcola 
● Un progetto per gli edifici / luoghi di valore 

architettonico e storico 
● Un progetto per gli affacci al mare 
● Un progetto per il Carso
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7 – la mobilità ciclabile

● Costruire una rete senza soluzioni di 
continuità per la mobilità quotidiana 
riconoscendo a questa modalità un giusto 
ruolo 

● Completare i raccordi e le interazioni tra i 
percorsi di valenza regionale e 
internazionale 

● Aggiungere i servizi di supporto
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8 – temi particolari: l’accessibilità e 
la mobilità in Porto Vecchio

● Le connessioni (viarie, ciclabili, con sistemi 
ettometrici?) 

● La rete interna, gerarchia e funzioni
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Collegamenti ciclopedonali in 
sovrappasso con ascensori

Nodo di accesso nord

Possibilità di collegamento con Porto Nuovo

Viabilità interna locale interzonale

le connessioni alla città

Sistema di raccordo alle Rive
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 un tunnel sottomarino?

 …e se ci fosse troppo traffico 
indotto?
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il sistema di raccordo integrato con le Rive: 
occasione per un nuovo Corso Cavour
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la strada locale interzonale :  
non una strada di scorrimento, ma un viale 
adeguato per garantire l’accessibilità e il transito in sicurezza  
di tutte le categorie di mezzi, compreso il trasporto pubblico

la viabilità interna
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le strade residenziali dotate di tutti i servizi, accoglienti, luminose, 
piene di tante occasioni
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creazione di spazi tutti da vivere nelle strade locali  
adeguate per la residenza,  
ma anche per i servizi di supporto e per varie attività 
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QUALITA' URBANISTICA ED INSEDIATIVA  
 
1. Recupero del sito ispirato ai criteri     dell'ARCHITETTURA CIVICA 
 
2. Scelta tra alcuni  
     MODELLI INNOVATIVI DEL RISIEDERE 
  
3. Compatibilità della tipologia prevalente degli edifici presenti con i criteri 
della BIOARCHITETTURA 
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CRITERI DELL'ARCHITETTURA CIVICA 
 
Dare allo spazio urbano una FUNZIONE SOCIALE 

Garantire la PRESENZA CONTINUA DI PERSONE 
come precondizione di sostenibilità economica 

Progettazione di un PROCESSO EVOLUTIVO, 
avente FLESSIBILITA', VELOCITA' DI 
CORREZIONE, INDETERMINAZIONE 
FUNZIONALE 



PUMS TS   ing. Fiorella Honsell !32

POTENZIALITA' DEL TESSUTO EDILIZIO 
 
Verifica dei parametri di base (fronte di contatto, rapporti 
dimensionali, modello di strada residenziale) 
 
Tra i modelli innovativi del risiedere, ci si ispira a: 

COHOUSING  e SMARTCITY come tracce per la 
trasformazione degli involucri fisici esistenti in ORGANISMI 
INNOVATIVI



PUMS TS   ing. Fiorella Honsell !33

CRITERI DI BIOARCHITETTURA 
 
EDIFICI NZEB (nearly zero energy buildings) 
 
Condizioni radiative e convettive 
 
Tipologia flessibile e compatta 
 
Utilizzo delle coperture



PUMS TS   ing. Fiorella Honsell !34

In pratica, quante funzioni nella nuova area urbana !


